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Bravo ira contar com ESP de base

Fiat Bravo

Em 2008, todas as versdes do Fiat Bravo passam a ser equipadas, de série, com o ESP (Electronic Stability Program),
sistema que assegura 0 maximo controlo do comportamento dinamico do veiculo.

Esta é uma decisdo comercial para abranger o campo do empenho social e da condugéo responsavel esta em primeiro
plano em termos de iniciativas destinadas a sensibilizar a opinido piblica &ndash; e em particular os mais jovens
&ndash; para a seguranca, a prevencao e a educacgédo rodoviaria, temas que se revestem de uma importancia estratégica
em qualquer sociedade evoluida.

A fim de divulgar o conhecimento dos mais avancados dispositivos de seguranca e incentivar a sua adop¢édo como medida
de prevencéo e reducao de acidentes, o Fiat Bravo € o primeiro modelo, em Italia, a aderir ao slogan &ldquo;ESP on
board!&rdquo; da campanha &ldquo;Choose ESC!&rdquo; lancada pela E-safety aware!, plataforma da responsabilidade
da Comissédo Europeia e chefiada por Max Mosley, o conhecido presidente da FIA Foundation (Federation internationale
de I&rsquo;Automobile).

O ESP do Fiat Bravo intervém em condi¢des proximas do limite, quando esté em risco a estabilidade do automovel,
ajudando o condutor a controla-lo. Para obter este resultado, o ESP verifica continuamente a aderéncia dos pneus ao
piso, seja em sentido longitudinal, seja em sentido lateral e, em caso de adornamento da carrogaria, intervém para
restabelecer a direccao e a estabilidade. Através de sensores, avalia a rotacao da viatura em torno do seu eixo vertical
(velocidade de rotacéo), a aceleragéo lateral e o angulo do volante (que indica a direccdo escolhida).

Depois, compara estes dados com os parametros elaborados por computador e estabelece, através de um complexo
modelo matemético, se a viatura esta a percorrer a curva dentro dos limites de aderéncia ou se esté prestes a fugir

de frente ou de traseira (subviragem ou sobreviragem). Para o recolocar na trajectoria correcta, gera um momento de
rotacao contrario ao que causa a instabilidade, travando individualmente a roda necesséria (interna ou externa) e
reduzindo a poténcia do motor (actua sobre a borboleta). A peculiaridade do dispositivo realizado para o Bravo esta
exactamente aqui. A sua intervencao sobre os traves € graduada de modo a ser 0 mais suave possivel (sem perturbar a
conducéo) e a reducao da poténcia do motor é ligeira para proporcionar sempre 6ptimas prestacfes e grande prazer de
conducdo. O ESP estd sempre inserido.

Uma particularidade do ESP do Fiat Bravo é a integragdo do Hill Holder, sistema que ajuda nos arranques em subidas.
Funciona quando a central ESP percebe a variacéo de inclinagéo da viatura através de um sensor de aceleragéo
longitudinal colocado no pavimento sob o banco do passageiro. Na fase de arranque em subida, a central prepara a
intervencao quando se engrena a primeira velocidade e se carrega nos pedais da embraiagem e do travdo. A pressao nas
pincas anteriores é mantida durante cerca de 1,5 segundos depois de se libertar o pedal da embraiagem, permitindo um
arranque mais facil. No caso de arranques em descidas e com a primeira velocidade engrenada o Hill Holder nédo é
activado. Se se engrenar a marcha-atras, o comportamento € igual: nos arranques em descidas o sistema activa-se e
em subidas é desactivado. Por fim, esta disponivel o sistema HBA, assistente electro-hidraulico de travagem que
aumenta automaticamente a presséo do circuito de travagem durante as travagens de emergéncia.

Outra parte integrante do ESP do Fiat Bravo é o ASR (Anti Slip Regulation), sistema antipatinagem que, a qualquer
velocidade, com o auxilio dos travBes e do controlo do motor, ajuda a optimizar a traccdo. Baseando-se no namero de
rotagBes das rodas calculado pelos sensores do ABS, o dispositivo calcula o grau de patinagem e, para restabelecer a
aderéncia, activa dois diferentes sistemas de controlo. Quando um excessivo pedido de poténcia provoca o patinagem
de ambas as rodas motrizes (por exemplo, aquaplaning piso irregular, neve ou gelo), reduz o binario do motor,
diminuindo a abertura da borboleta e, logo, o caudal de ar. Se for s6 uma roda a patinar, (por exemplo, a interna a curva
na sequéncia de uma aceleracéo ou variagédo dinamica da carga), esta € automaticamente travada sem que o condutor
carregue no pedal do travao. Obtém-se, assim, um efeito similar ao produzido pelo diferencial autoblocante.

A insercdo do ASR é automaética a cada ignicao do motor, mas para o excluir basta carregar no interruptor colocado na
consola central. A desactivacdo do ASR s6 é obrigatdria quando se utilizam correntes de neve, pois, para colocar forca em
terra, a roda deve poder &ldquo;amassar&rdquo; a neve com pequenos deslizamentos que o ASR tende a evitar.
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Por altimo, 0 ASR integra o MSR (

Motor Schleppmoment Regelung
) que intervém em caso de reducdo brusca de relagdo da caixa de velocidades, dando binario ao motor e evitando, assim,
uma rotacdo excessiva das rodas motrizes, o que, sobretudo em condi¢Bes de escassa aderéncia, poderia levar a perda de

estabilidade do automoével. Fonte: Fiat
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